37. Reggio Calabria

"Aspromonte |

la strada

di SERGIO RIZZO ¢ GIAN ANTONIO STELLA

1 buon Dio regalo a Gioia Tauro certi
fondali profondi come abissi di Posei-
done, Un bel giorno, penso, quei fonda-
1i, unici in Italia a poter accogliere le im-
mense navi porta-container del terzo
millennio, renderanno finalmente la Ca-
labria ricca e fiorente. Il cuore del traffi-
co marittimo nel Mediterraneo. Poi vide che gli
uomini non se li meritavano. E i acceco.

Sapete quanti Teu, i container che dominano
il 969% (petroli esclusi) del traffico mondiale di
merci, arrivano ogni settimana nel porto calabre-
se? 53.846. E potrebbero essere molti di pii1. Una
miniera d’oro, sarebbero. Oro! Se non fossero su-
bito smistati su altre navi pil piccole per essere
avviati verso altri porti. Sapete quanti treni par-
tono da Gioia carichi di Teu? Uno la settimana.
Uno. Cose da pazzi.

11 grosso del guadagno, infatti, spiega unarela-
zione del ministero dei Trasporti del giugno
2008, & nel trattamento finale. Quando il contai-
ner é «sdoganato, stoccato, manipolato e distri-
buito, supportato adeguatamente da una rete in-
frastrutturale efficiente. Il fatturato passa da 300
euro a 2.300 euro, I'utile da 20 euro passa a 200,
il beneficio dello Stato da 110 euro a 1.000 e
ogni mille unita movimentate invece di genera-
re cinque unita lavorative ne generano 42». E in
quelle tre parole, la «rete infrastrutturale effi-
ciente», ¢’e la maledizione di Gioia Tauro.

Direte: come é possibile che dopo anni e anni
di pensosi «bla bla» sulla necessita di privilegia-
re la rotaia alla gomma venga allestito un solo
treno la settimana (per Bari) contro 53.846 Teu
giunti nel porto calabrese? Un treno che, se sta
nella media dei treni merci meridionali, ha 12
vagoni e porta 36 container, cioé uno ogni 1.495
sbarcati? E il bello é che quel treno non é manco
delle Ferrovie dello Stato. Le quali, dopo avere
alzato le tariffe (in modo spropositato rispetto al
servizio, accusano i trasportatori) si sono ritro-
vate con una manciata di clienti e hanno abolito
in Calabria tutti ma proprio tutti i treni merci.
Una scelta suggerita da un ulteriore intoppo: sui
binari verso Nord, non bastassero gli altri pro-
blemi, ci sono a Vallo della Lucania un paio di
gallerie troppo piccole e qualche curva troppo
stretta: i nuovi container non ci passano. Baste-
rebbe allargare i tunnel e rettificare le curve, ma
isoldi? E il tempo? Racconta Guglielmo Epifani:
«Il gestore privato del porto mi ha detto: se con-
tinua cosi ce ne andiamo. La concorrenza di por-
ti come quello del Cairo non riusciremo a batter-
la mai...». Quanto ai container caricati sui ca-
mion, auguri. Neanche il tempo di percorrere la
corta bretellina costruita in tre o quattro millen-
ni fino all’'autostrada e vanno a infognarsi nel
pantano della Salerno-Reggio Calabria.

Risultato: dopo essere miracolosamente sali-
to grazie a quei fondali naturali (a Genova, per
capirci, i nuovi colossi del mare non possono at-
traccare) fino al 23° posto nel mondo, Gioia Tau-
ro perde colpi su colpi. Nel 2005, spiega l'ufficio
studi del porto di Amburgo, era il sesto porto eu-
ropeo. Oggi & 'ottavo. Era il secondo del Medi-
terraneo, adesso é il quarto. E la societa conces-
sionaria Mct, che occupa un numero enorme di
persone (1.100 fissi pill 200 «terzisti») ha visto
nel 2009 un tracollo del fatturato del 26%. Dain-
cubo il confronto con il cairota Port Said: cinque
anni fa Gioia movimentava 1.539.915 container
in pili, oggi 670 mila in meno. Quanto alle classi-
fiche mondiali, stendiamo un velo. Basti dire
che sei anni fa il porto cinese di Xianem stava
400 mila container indietro e adesso sta quasi
due milioni piu avanti. Per non dire del «contor-

Qui nel 1862 il primo scontro

tra patrioti. Poi, nella storia
d’Italia, la Salerno-Reggio
Calabna ¢ diventata sitmbolo
dello sviluppo imposstbile

no». Come la periodica scoperta di carichi fuori-
legge. C'é un piazzale pieno zeppo di 400 contai-
ner che contengono merci contraffatte di ogni
tipo. Uno, qualche mese fa, aveva in pancia sei
tonnellate di esplosivo.

Eppure una cinquantina di chilometri pit1 sot-
to, aReggio Calabria, & raro avvertire la consape-
volezza dell'occasione storica sprecata. E' bello
da togliere il fiato, «il piti bel chilometro d'lta-
lia», come lo chiamo Gabriele D’Annunzio. Di 1a

dallo Stretto scintilla la costa siciliana: cosi vici-
na che nelle giornate limpide sembra di toccar-
la. Palme e magnolie dell'orto botanico che sfila
lungo la strada quasi ti vengono addosso, con
umori tropicali che si mischiano al profumo, pre-
potente, del mare. «Un paradisoool», strillano i
reggini entusiasti. Peccato per quello che c’é die-
tro. Cioé una delle aree urbane piti violentate
d’Italia, dove gli avvertimenti ai magistrati anti-
mafia arrivano con i bazooka appoggiati fuori
dalla loro porta. Benvenuti a Reggio Calabria, do-
ve finisce la strada che non finisce mai. Quel pro-
seguimento dell’Autosole che coi suoi viadotti
entra dall’alto in citta, scivolando nel caos edili-
zio per scendere in picchiata verso il «pit bel chi-
lometro d’Italia». L'incompiuta per antomasia.
«Un monumento all'impotenza della politi-
ca», la defini un giorno Fausto Bertinotti. Il rap-
porto «Sos impresa» del 2007 di Confesercenti
ando oltre. «C’e chi I'ha definita il corpo di reato
piu lungo d'Ttalia». Dietro ogni curva c’e una co-
sca che si avventa, & camorra nel primo tratto ed

& 'ndrangheta gil nelle «Calabrie». Un percorso

che disegna la spartizione del potere; le betonie-
re e gli escavatori segnalano le «famiglie» domi-
nanti sul territorio. Cosi la cartina stradale diven-
ta un organigramma mafioso. E stato un superte-
stimone, Piero Speranza, un piemontese che ha
riciclato in Toscana i soldi dei trafficanti calabre-
si, a raccontare per la prima volta come i «mam-
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fu un summit in una villa di campagna a Torre- '
mezzo di Falconara, in provincia di Cosenza. E1
boss si misero subito quasi d'accordo. Eral'ago- |
sto di sei anni fa. Da quel momento ogni fornitu- |
ra di calcestruzzo e ogni movimento di terra 1i
ha assicurati la 'ndrangheta. In principio cl fu,
qualche regolamento di conti. Poi, tanti erano 1
soldi che hanno fatto scoppiare la pace. .,
Costruirono quei 443 chilometri in 11 anni,
dal 1963 al 1974, con un costo equivalente a 5,8 |
milioni di euro attuali al chilometro. Senza pre- |
vedere un pedaggio perché solcaval'area piu de- |

pressa del Sud. Leandra D’Antone, docente di |

storia contemporanea alla Sapienza e convinta
che sia proprio quello il peccato originale: «Chi
non paga il pedaggio non puo pretendere la ma-
nutenzione necessaria a un’autostrada. Ma nem-
meno la sicurezza». )

E non solo per quanto ngu_a}'da_la mattanza,
davvero pazzesca, causata dagli incidenti strada-
Iii. B’ successo di tutto su quella strada maladet-
ta. Di tutto. Turisti ammazzati a pistolettate.
Donne strangolate nei distributori di benzina.
Scheletri nei tombini di scolo delle stazioni di
servizio. Agguati alle Alfette dei carabinierl. Ca-
mionisti assassinati al volante dei Tir. Neonate
abbandonate in una piazzola di sosta. Rapine fi-
nite nel sangue a furgoni portavalori. I:,nbgscage
della 'ndrangheta. Di tutto. Si pensi all'episodio

| pit1 conosciuto, lo spaventoso assalto all'auto |

della famiglia Green, turisti americani innamora-

Nicholas.

ti dell'Ttalia, concluso con I'uccisione del piccolo |

Ecco, per capire come mai 23 anni dopo l'av- |
vio dell'gseguapmento deciso da Craxi nel 1987
non sono ancora finiti i lavori (campa cavallo!),
nonostante ne fossero bastati 11 per la realizza-
zione, e come mai questa sistemazione costera
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2,6 milioni al chilometro, cioé quattro volte la
ifra investita per la costruzione, con sommo
audio delle cosche. Non si puo che partire da
ui: dal pedaggio che non c’e.

Tutto comincio con una legge del 1961. Volu-
a dall'allora leader socialista Giacomo Mancini.
: centrata sulla convinzione, come scrisse Gio-
;anni Russo, che quella strada rappresentava un
ecolo dopo «il compimento dell’'Unita d'Ttalia».
¥ terra di aspre contraddizioni, la Calabria. E ¢’
lavvero un senso se proprio qui, nella foresta di
Sambarie, nel comune di Santa Eufemia d’Aspro-
monte, alla fine di agosto del 1862, avvenne il
hrimo scontro armato tra patrioti italiani. Di qua
'Eroe dei Due mondi che voleva andarsi a pren-

jere Roma. Di 1a la colonna del Regio Esercito |

sabaudo che non voleva grane coi francesi pro-
rettori del Papa Re. Come fini lo ricordano un
motivetto canticchiato da un secolo e mezzo
(«Garibaldi fu ferito / fu ferito ad una gam-
ba...»), uno stivale col buco della pallottola con-
servato dal 1970 al Museo Centrale del Risorgi-
mento e un cippo voluto nel 1988 (con tanto di
strafalcione sulle date) da Giovanni Spadolini.
Volete andarci? Il posto é struggente, la strada
micidiale. Un milione di tornanti. Ma se arrivate
dall’autostrada vi sembreranno leggeri. La Saler-
no-Reggio, con i suoi cantieri e le sue deviazioni
¢ i suoi ingorghi e i suoi tamponamenti & peg-
gio. Molto peggio.

Ma torniamo alla costruzione. I lavori duraro-
no lo spazio di tre cicli elettorali: 1963, 1968 e
1972. Inutile dire che uno svincolo non si nego a
nessuno. Democristiani, socialisti, comunisti...
Tutti furono accontentati. E cosi la A3 ha un’usci-
ta ogni 8,86 chilometri. Con il risultato che do-
po, anche se avessero voluto, sarebbe stato im-
possibile, soltanto per il costo dei caselli, intro-
durre il pedageio.

BEPPE GIACOBBE

Per piegare il tracciato alle esigenze dei vari po-
litici locali, si tuffo il nastro d’asfalto in mezzo
alle montagne. Un’assurdita. Che fece allungare
la strada di 40 chilometri e schizzare i costi
all'insi. E fu spiegata, nella relazione del geologo
Giuseppe Rogliano, scomodando Annibale: «At-
traverso la valle del Savuto, infatti, Annibale,
uno dei piti grandi strateghi e soprattutto proget-
tista di strade e valichi militari, raggiunse Cosen-
7a, capitale dei Bruzi, e la sottomise, e poi, attra-

ne delle Sibariti, le cui vestigia opulente...».

Gia una decina d’anni dopo il taglio del na-
stro inaugurale venivano fuori tutte le magagne.
Da allora, i costi sono lievitati come un soufflé:
da 983 milioni di euro di oggi nel 1987 a 4 miliar-
di nel 1997, a 6,9 nel 2004, a 9 nel 2008, a 9 mi-

Antonio Bargone. «Sistemata in cinque anni»,
rio Nesi. «Finiremo nel 2004-2005», conferma
Janno dopo il berlusconiano Pietro Lunardi.
«Nel 2008», rettifica I'Anas rispondendo alle ac-
cuse («di questo passo finiranno nel 2040») del-
la Cgil. «Si, nel 2008», si adegua Lunardi. «Ce la
faremo per il 2009», assicura Berlusconi nel
2006. A febbraio 2009 Altero Matteoli profetizza:
«Per fine 2011 0 inizio 2012». Finche il 29 set-

| tembre 2010, in parlamento, il Cavaliere decreta:

«Sara completata nel 2013». Risate in aula. In
quelle ore, Matteoli dichiara alle agenzie: «Sara
pronta per il go% entro il 2014». Auguri.

11 fatto & che, oltre alle «normali» lentezze ita-
liane, in questa opera c'é una variabile non se-
condaria. Si chiama 'ndrangheta. Fa venire i bri-
vidi 1a lettura della richiesta di arresto emanata
nel 2006 dalla direzione antimafia di Reggio aca-
rico di 52 persone affiliate alle cosche locali infil-
trate negli appalti. In quel documento c'¢ la fred-
da rione delle regole fissate dalle «consor-

dernamento dell’autostrada». A cominciare dal-
Y'imposizione di una «tassa ambientale»: cosi &
stata battezzata la tangente da pagare alle 'ndri-
ne, fissata nella misura del 3% dell'importo del
capitolato. E poi «I’emissione di fatture per ope-
razioni inesistenti, 1a forni li materiali quali-
tativamente non corrispondenti al cap
I'imposizione di ditte amiche, I'o
quelle non gradite...». Senza contare I'obbligo
per le imprese di assumere i mafiosi.

Per chi non si adeguava c’era labomba al can-
tiere, la caterpillar incendiata, le minacce con la

dente di Impregilo Massimo Ponzellini, il quale
ha rivelato che negli ultimi mesi i cantieri hanno
subito 181 (centottantuno) attentati. Bisogna
avere fegato, per gestire un cantiere li. Come bi-
di Reggio. Quale sia la situazione «ambientale,
del resto, lo fa capire uno dei magistrati impe-
gnati nelle inchieste sugli appalti dell'autostra-
da, rivelando la preoccupazione che le gallerie
del vecchio tracciato, una volta dismesse, siano
chiuse, «e chiuse bene», per evitare che i buchi
nella montagna possano diventare depositi di ar-
mi, esplosivo e quant’altro.

Ma che la gente di qui sia rassegnata non si

spontanee che proliferano, come Quello che non
ho: una «rete della legalita» promossa dall’ex se-
gretario della Cgil Francesco Ali. In centinaia
stanno preparando una petizione al governo,
sintetizzabile in tre parole: «Qui manca tutto». Il
reddito medio non arriva a 13 mila euro, contro
i 25 mila di Milano. Nella classifica Unioncamere
del prodotto interno lordo procapite la provin-
cia reggina ¢ al novantaseiesimo posto: 16.215
euro nel 2008, meta di Bergamo o Brescia. La di-
soccupazione «ufficiale» & al 12%, ma quella rea-
le & ben altra cosa. Un terzo dei giovani e senza
reddito. Il tasso di «occupazione», che misura il
numero delle persone di eta compresa fra 15 e

verso la valle del Crati, raggiunse prima'laregio-' E

liardi 698 milioni nel 2010. E giti promesse su
promesse. «La Salerno-Reggio? Pronta nel
2003», giura nel '98 il sottosegretario diessino | ~+

| e hanno un lavoro, si ferma al 42,9%:
: la media n: nale édﬂﬂmm&m ma]e che
| 20% degli occupati. Senza contare la sanita, altro

grande affare per quel torbido impasto fra erimi-

nalita e politica. _
1 sindaco reggino Giuseppe Raffa, che ha so-.
ver travolto Agazio Loiero, & nei guai. Sof-/
‘da 270 milioni di debiti, 236 decreti in-
] e 473 pignoramenti, il Comune rischia
crac. Quanto abbiano pesato le spesucce del
- pre re, che arrivo a noleggiare una venti-

na di «teledivi» della scuderia di Lele Mora per-
. ché una sera passeggiassero amabilmente in cit-
i (cana lei & Nina Moric! Possiamo fare una foto
insieme?»), non si sa. Certo & che ci sono da pa-|

. & la pubblica amministrazione, che assorbe il|

' gare 10 milioni di bollette Enel scadute. La Ac-

stracismo di

terie calabresi per accaparrarsi i lavori di ammo- | :

pistola. Clamoroso lo sfogo pubblico del presi- |

pud proprio dire. Lo dimostrano le iniziative !
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. rio» all'italiana, da queste parti, non é che si fida-
I no. Cosi, mentre il museo veniva chiuso per ri-

| stati trasferiti nei locali del Consiglio regionale,

- T et

quereggine (depurazione delle acque) avanza 12
milioni. E altri 80 sono vantati dalla Re-|
gione per I'acqua potabile. II,
A tutto mentre l'opposizio-
- ne sta per lanciare un bel
siluro, il caso di una diri-
gente esterna voluta da
Wy Scopelliti al vertice della
B Y ragioneria comunale e au-
“eae—  todestinataria di compensi
astronomici: 567.990 euro!
soltanto nei primi dieci me-
si del 2010. Di pit: un rap-
porto della Corte dei conti|
mette il dito nella piaga del-|
. le societa partecipate dal Co-
§ mune come I'Atam, I'azienda:
4  di trasporto comunale che
nel 2008 ha incassato appena
18,5 milioni ma ne ha spesi
12,5 soltanto per pagare lo sti- |
pendio ai 349 dipendenti.

Una situazione che rende og-
gettivamente complicata per il
=== centrodestrala iva della
=% | prossima scadenza elettorale del
2 ¢ 2011, quando a Reggio si votera

- per il Comune e per la Provincia.

La confusione é totale in entram-
bi gli schieramenti. Il Partito democratico & com-
missariato: affidato alle cure dell'ex sindacalista
della Uil Adriano Musi. Mentre qualcuno ipotiz- |
za il ritorno, per il centrodestra, dell’ex senatore !
Pietro Fuda.

Sono lontani i tempi della «primavera» di Reg-
gio, cosi la chiamavano i fan del sindaco Italo
Falcomata, che restitui ai reggini «il pi1 bel chi-
lometro d’Italia», coprendo la ferrovia che sepa-

| rava il centro urbano dal suo mare. L'uomo che
| nel 1993 fece rialzare la testa a una citta ancora

avvilita dallo strappo del 1970, quando il capo-

. luogo di Regione venne assegnato a Catanzaro

innescando una sanguinosa rivolta. Quarant’an- |
ni dopo i segni di quella insurrezione sono anco- |
ra ben visibili. I primo é il Consiglio regionale, |
dove nel 2005, al tempo della maggioranza di |
centrosinistra, si arrivo a mettere per iscritto: «l |
membri del consiglio e del governo regionale |
nonché i dipendenti rifiuteranno ogni tipo di |
rapporto, contatto o condizionamento della ma- |
fia». Articolo uno del «Codice calabrese del |
buon governo»., La Calabria & I'unica Regione ita- [
liana con due capoluoghi «politici». La Giunta & |
a Catanzaro. 11 Consiglio, cioé il parlamento, & |
rimasto invece a Reggio Calabria. Un risarcimen-

to. E che risarcimento: il Consiglio costa 77,5 mi- \
lioni I'anno, solo per le spese correnti, e occupa |

«Lo stretto necessario», giurano. «Lo stretto
necessario», Tanto piti che oggi, con il museo ar- |
cheologico nazionale in ristrutturazione, devo- |
no ospitare i massimi tesori: i Bronzi di Riace.
Scampati al tentativo del Cavaliere e dei suoi fe-
deli di portarli ora al G8 della Maddalena, ora a
Roma per dare il via a un tour mondiale. «Provvi-
soriamente», hanno spiegato. Ma del «provviso-

strutturazione, i bronzi bisognosi di cure sono

dov’e stato allestito un sofisticato laboratorio se-
parato dal pubblico da una parete di vetro. Li
dentro quei tesori, che i turisti possono comun-
que ammirare, sono al sicuro. Perché su una co-
saa 0 son tutti d’accordo: una volta usciti
dalla citta, c’e il rischio che i Bronzi non rientri-
no pill. E Reggio perderebbe qualcosa di prezio-
so quanto lo status di capoluogo. Tanto pilt che
«quelli di Roma» avrebbero una scusa buona
per sfilare quei capolavori: laggit in fondo in
fondo alla Calabria sono un po’ sprecati, Accusa
infida. Nel luglio del 2009 il Quotidiano ha rive-
lato che il Museo dov’erano custoditi ha stacca-
inun anno 130.696 biglietti. Quasi 24 mila in
meno rispetto ai 154.227 dello zoo di Pistoia.
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